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天然气与LPG:� 应对“柴油门”的扎实解决之道 

   

遍及全世界的4700万辆燃气车，明显地减少了氮氧化物和细微颗粒物排放。 

现在，更有了新的解决方案：柴油双燃料技术 

 

自9月19日以来，全世界的新闻媒体将千百万人的注意力集中到了NOx：氮氧化物的存在。一些特殊的机构缩写，

如EPA (美国环境署)  和  CARB (美国加州空气资源局)  成为了大众词汇的一部分，不再仅限专家使用。 

 

单单在欧洲，截止到2014年底，就有超过100万辆柴油车在流通使用1，  占总车辆保有量的41%，而2014年度登

记的车辆中有53%以柴油为动力2。这些数字远高于世界其他地区，尤其是美国。 

   

据The Guardian3杂志发布的预计，未达到美国法规要求的柴油车，单台车每年的潜在污染就可达到0.021到

0.086吨氮氧化物，超过美国新车污染标准的10到40倍。 

 

另一方面，人们必须了解，目前全世界有4700万辆天然气车（2240万辆）4  和LPG（2500万辆）5  在流通使用，

其中的大部分是使用替代燃料的两用燃料奥拓循环发动机车辆。这些车辆代表了生态进步，可显著减少柴油车的

氮氧化物和细微颗粒物排放，这两者是大气污染和损害人体健康的最大原因。 

 

美国环境署指出，在美国95.1%的氮氧化物排放源自交通运输6，而天然气可减少30-40%影响气候的排放物。7。

技术进步现在可提供使用天然气驱动车辆的新方法：柴油双燃料，使柴油发动机更清洁。 

 

国际机动车生产商组织  (OICA)  指出，与传统燃料相比，天然气和LPG可减少8价氮氧化物及细微颗粒物排放，

并指出这一结果也可通过混合柴油和天然气有效获得8  。 

 

将天然气和柴油混合，用天然气替代高达80%的柴油，可极大地减少柴油发动机产生的细微颗粒物和氮氧化物排

放物，并节约车辆运行成本。大部分柴油车，无论是乘用车、轻型商用车还是重型车辆，现在都有机会通过这一

技术升级而受益。   

 

世界上越来越多的政府实际上正在决定支持以各种方式大规模使用天然气作为车辆燃料，认为天然气是可快速减

少大气污染且能最广泛获得的资源（在欧洲，道路交通在所有交通产业所产生的温室气体中，占到了71.9%9）。 

 

例如，在意大利，使用此类替代燃料已流行超过60年:  该国使用LPG和天然气燃料的车辆占到总数的7.8%，以及 
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2014年注册登记新车的14.5%。包含已经流通使用的改装车辆，自2000年以来，共有超过450万辆天然气和LPG 

燃料车辆上路行驶。 

   

除了生态攸关，这还带来经济利益：在大多数国家，天然气比传统燃料成本低得多。10   

 

在意大利，天然气和LPG可使消费者比使用汽油节省60%，比使用柴油节省50%的成本11:  节省比例高于以前任

何时期，清楚地表明此类替代燃料可以多大程度地帮助车主节约成本。 

 

任何旨在减少大气污染的短期量化目标战略，因而必须持续增加气体燃料的广泛使用，因为其应用技术业已成熟、

安全，且其分销网络分布十分广泛：全世界的加气站数量超过10万座（73,000多座LPG站和26,000座天然气站）

12,  包括欧盟15国的25,000座气站。 
 

朗第伦索是世界车用LPG和天然气燃料系统和部件领导者。公司位于意大利卡佛利亚哥（雷焦艾米丽亚），业界经验超过60年，国际业务领

先，业务范围遍及50多个国家。朗第伦索子2007年6月起已在意大利证券市场明星板块上市。 
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